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Einleitung

Ein verbessertes Reinigungs- und Desinfektionsverfah-
ren in der Viehwagenwadsche erhoht den Hygienestatus
der Tiertransportfahrzeuge (BONGARD et al. 2018a,b),
was in Hinblick auf Erregerverschleppung durch den
Tiertransport von groRer Wichtigkeit ist. Es wurde ge-
zeigt, dass der Einsatz dieses Verfahrens maRgeblich mit
den Einstellungen der Tiertransportfahrer zusammen-
hangt (BONGARD et al. 2018c,d). Motive und Bedirfnisse
lassen sich als Antriebskrafte fir menschliches Verhalten
verstehen, und erkldren, warum man sich in der einen
oder anderen Weise verhélt. Eine hohe Auspragung des
Leistungsmotivs  wirkt  sich  positiv  auf die
Aufgabenbewaltigung aus, vor allem dann, wenn
bessere Leistungen erzielt werden kénnen (HERZBERG UND
ROTH, 2014). In der vorliegenden Studie wird ein mogli-
cher Zusammenhang zwischen der Gesamtkeimbelas-
tung der Tiertransportfahrzeuge und der Bereitschaft,
dieses verbesserte Verfahren einzusetzen, untersucht.

Daten und Methoden

Die Datenerhebung fand von August bis September
2017 mit 16 Fahrern (sieben Internen, acht von externen
Unternehmen und ein Landwirt bzw. zuvor 6 x mit Rin-
dern und 10 x mit Schweinen beladen), am Fahrzeug-
waschplatz eines NRW-Schlachthofs statt. Die Befragung
erfolgte im Anschluss an das verbesserte Reinigungs-
und Desinfektionsverfahren der Tiertransportfahrzeuge.
Auf einer Likert-Skala zwischen 1 (trifft vollig zu) und 6
(trifft gar nicht zu) wurden die Effektivitat des verwen-
deten alkalischen Schaumreinigers, der Arbeitsschutz
(gewiinschte Schutzausriistung) mit dessen gesundheit-
lichen Perspektiven sowie Erfahrungen der Fahrer be-
zlglich Reaktionen der zu verladenen Tiere erfragt und
diese in Zusammenhang zu der Akzeptanz des verbes-
serten R+D-Verfahrens gebracht.

Die Datenauswertung wurde deskriptiv mit Microsoft
Excel 2010 durchgefiihrt. Der Zusammenhang von Ska-
lenwerten wurde als Korrelationskoeffizient berechnet.
Antworten auf offene Fragen wurden zur Auswertung
inhaltsanalytisch kategorisiert.

Ergebnisse

Eine gruppierte Verknilpfung der tauglichen Gesamt-
keimzahl (GKZ) - Proben (%) der betroffenen Fahrzeuge,
mit der Bereitschaft dieser Fahrer das verbesserte R+D-
Verfahren einzusetzen, ist in Abbildung 1 dargestellt.
Nach der Einteilung in Tauglichkeitsklassen sind GKZzZ-

Proben unterhalb des Grenzwertes 100 KbE/cm? mit
»,sehr gute R+D-Leistungen” und mit dem Grenzwert
1000 KbE/cm? mit ,,ausreichende R+D“- Leistungen taug-
lich (fur Details s. BONGARD et al. 2018a).
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Abb. 1: Anteile tauglicher GKZ-Proben (%) verkniipft mit der
Bereitschaft der Rinder- und Schweinetransportfahrer das ver-
besserte R+D-Verfahren einzusetzen

Auf einer Likert-Skala zw. 1 und 6 wurden die mittleren
Skalenwerte (SW) der Befragung in Beziehung zur An-
zahl tauglichen GKZ-Proben (%) der betroffenen Fahr-
zeuge dargestellt. Es ergibt sich ein schwacher Zusam-
menhang. In der Tendenz steigt mit jedem Skalenpunkt
in der Akzeptanz der Anteil der tauglichen Proben um
ca. 12% (Abb.2).
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Abb. 2: Zusammenhang des Anteils tauglicher GKZ-Proben (%)
der einzelnen Fahrzeuge mit der Akzeptanz des jeweiligen Fah-
rers zum R+D-Verfahren (auf der Likert-Skala 1 (hohe Akzeptanz)

- 6 (geringe Akzeptanz)
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Nur zwei der beprobten Fahrzeuge konnten Keimwerte
unter den Grenzwerten fiir die Tauglichkeitsklassen
»sehr gute”- bzw. ,ausreichende R+D-Leistungen” errei-
chen. Diese beiden Fahrer zeigten eine hohe Akzeptanz
mit einem mittleren SW von 1,8. Dennoch war nur einer
dieser beiden Fahrer bereit, das Verfahren wieder ein-
zusetzen. Der andere Fahrer mit dem hdchsten Akzep-
tanzwert SW (1,3) aller Fahrer, kniipfte Bedingungen an
Ausstattungen wie HeiBwasser und eine Halle fiir den
weiteren Einsatz. Die restlichen Fahrer, die das Verfah-
ren unter bestimmten Bedingungen einsetzen wiirden,
zeigten tendenziell eine geringere Akzeptanz verbunden
mit einem geringeren Hygienestatus. Am deutlichsten
konnte diese Tendenz bei drei dieser Fahrer beobachtet
werden, die zusatzliche Verladungszeiten bis zu 60 min
bemangelten und das Verladen als anstrengender als
ohne das Desinfektionsmittel als Schaum empfanden.
Trotz einer hoheren Akzeptanz (SW 2,6) lehnten drei
Fahrer das Verfahren ab. In dieser Gruppe war der ge-
ringste Anteil an tauglichen Proben vorhanden. Dennoch
erreichten zwei dieser Fahrer eine mittlere Anzahl von
80% tauglicher Proben. Griinde, um die Mittel nicht
wieder einzusetzen, wurden bei diesen beiden Fahrern
in anderen Antworten ersichtlich. Diese beiden Fahrer
gaben an, dass das Verfahren zu viel Zeit in Anspruch
nehme oder das Ergebnis nicht besser sei. Der dritte
Fahrer spiilte das Desinfektionsmittel nach kurzer Ein-
wirkzeit wieder ab, und lehnte das Wiedereinsetzen der
R+D-Mittel mit der Anmerkung ,brauchen wir nicht” ab.

Diskussion

Die Verknipfung taugliche GKZ-Proben mit der Bereit-
schaft der Fahrer, das neue R+D-Verfahren wieder ein-
zusetzen, zeigte in der gruppierten Auswertung wenig
systematische Zusammenhange. Ein leicht erhodhter
mittlerer Anteil von nicht tauglichen Proben bei den
Fahrern, die das Verfahren nicht wieder einsetzen wir-
den, gibt jedoch leichte Hinweise, die sich in einer de-
taillierten Korrelationsanalyse etwas weiter fundieren
lassen. So besteht tendenziell ein positiver Zusammen-
hang zwischen zunehmender Akzeptanz und einer Erho-
hung des Hygienestatus im Sinne eines héheren Anteils
tauglicher Proben. Somit kann gezeigt werden, dass die
Bereitschaft der Fahrer mitentscheidend ist, einen er-
héhten Hygienestandard von Viehtransportfahrzeugen
zu erreichen.

Der wahrgenommene Zeitdruck, die Arbeitssicherheit
der Fahrer im Umgang mit neu umzusetzenden Verfah-
ren, personliche Merkmale der Fahrer wie beispielweise
Alter und Berufserfahrung kénnen zu sehr unterschiedli-
chen Akzeptanzniveaus fiihren. Auch der geringe Anteil
an Rindertransportfahrern bei denen, die bereit waren
das Verfahren wieder einzusetzen, bedarf weiterer Auf-

klarung. Ein auffalliger Anteil der untauglichen Keimpro-
ben stammt aus dem Bereich der Fahrzeugdecke (Vgl.
BONGARD et al. 2018a,b). Diese ,Hot Spots“ als Beispiel
fir das Reinigungs- und Desinfektionsverhalten der Fah-
rer verdeutlicht deren Einstellungen und Motivation. Die
Decke liegt nicht im direkten Blickfeld der Fahrer und
eine intensive Reinigung gestaltet sich schwer und durch
erhebliches Spritzwasser auch unangenehm. Moglich-
erweise gehen die Fahrer hier von einer geringeren
Notwendigkeit fir R+D aus, da die transportierten Tiere
keinen direkten Kontakt mit der Decke haben. Diese
Beobachtung zeigt, dass die Fahrer intensiver geschult
werden missten und eine gestellte Schutzkleidung die-
sen Arbeitsschritt sorgfaltiger auszufiihren erméglicht.

Die Bereitstellung von weiteren Ausstattungen wie
Hochdruckreiniger, HeiBwasser und evtl. einer Halle,
verknlpft mit den Faktoren Zeitmanagement und Ar-
beitssicherheit sind die Bedingungen der Fahrer fiir den
Wiedereinsatz dieses Verfahrens. Dadurch kénnte eine
hohere Bereitschaft flr das verbesserte R+D-Verfahren
in der Viehwagenwasche erreicht werden. Der damit
einhergehende erhohte Hygienestandard ist von grof3er
epidemiologischer Bedeutung, um eine Keimverschlep-
pung in andere landwirtschaftliche Betriebe zu vermin-
dern. Somit wirden fir die Tiertransportfahrer neue
Leistungsmotive geschaffen, um den verantwortungsvol-
len Aufgabenbereich Viehwagenwasche besser zu be-
waltigen.
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