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Einleitung

BiosicherheitsmaBnahmen sollen drohende Gefahren der
Erregereinschleppung in Tierhaltungen abwehren. Dabei
sollen MalRnahmen entwickelt werden, um dieses Risiko
zu verkleinern oder zu verhindern (TIERARZTEKAMMER NDS,
2016). Die hohe Verantwortung der Viehtransportfahrer
hierbei wird dadurch verdeutlicht, dass Personen- und
Fahrzeugkontakte fir 20% der Erregereinschleppung
beziiglich Tierseuchen verantwortlich sind (TEUFERT et al.
2014). Um den Hygienestandard in der Viehwagenwdasche
an einem Schlachthof in NRW zu evaluieren, wurden
daher fir die vorliegende Untersuchung die Keimzahlen
pro Fahrzeug nach einem verbesserten Reinigungs- und
Desinfektionsverfahren analysiert.

Material und Methoden

Die Studie fand an einem NRW-Schlachthof in den Mona-
ten August und September 2017 statt. Es wurden sieben
Fahrzeuge (FZ) eines internen, betriebseigenen Logistik-
unternehmen und zehn Fahrzeuge externen Transportun-
ternehmen (davon ein Landwirt) beprobt. Nach der Ent-
ladung der Tiertransporter mit zuvor 7xRindern und
10xSchweinen, wurden die Fahrer in das verbesserte
Reinigungs- und Desinfektionsverfahren eingewiesen
(BoNGARD et al. 2018). Proben wurden anhand eines
standardisierten Schemas in drei Wiederholungen je
Probenort (Boden, Decke, Seitenwand und Abtrennung)
mit Hilfe des Tupferverfahrens direkt nach der Reinigung
(R) und Desinfektion (D) der Tiertransporter und direkt
vor dem Verlassen des Schlachthofgeldndes genommen
(GEISTHARDT et al. 2017). Mikrobiell wurden die enthom-
menen Proben (n=255) jeweils quantitativ auf Gesamt-
keimzahl (GKZ) und coliforme Keime (CK) untersucht. Die
Einteilungen der Proben nach ihren Keimzahlen erfolgten
durch die Grenzwerte fiir Keimzahlen in Tauglichkeits-
klassen (BONGARD et al. 2018). Fiir die Gesamtbetrachtung
pro Fahrzeug wurden die Mittelwerte aller Keimzahlen
(GKZ, CK) mit Standardabweichungen (X+s) dargestellt.
Die Keimzahlen unterhalb der jeweils eingezeichneten
Grenzwert (GKZ <1000 KbE/cm?, CK <10 KbE/cm?) sind
mit mindestens ,ausreichende R+D-Leistungen” einzu-
ordnen.

Das R+D-Verhalten der Fahrer wurde mithilfe eines stan-
dardisierten Beobachtungsschemas erfasst. Anhand von
Direktbeobachtungen wurden die FZ den Reinigungskate-
gorien ,R+D“, ,,D mit mangelhafter R“, ,nur R“, und , kei-
ne R+D” zugeordnet und ein Vergleich der mittleren GKZ
der beprobten Flachen durchgefiihrt. Die Datenauswer-
tung wurde deskriptiv (GraphPad Prism 6) durchgefiihrt.

Der Zusammenhang der beiden Kennwerte GKZ und CK
wurde als Korrelationskoeffizient nach Pearson (r,) be-
rechnet (IBM SPSS Statistics 21).

Ergebnisse

Bei den GKZ lagen im Miittel Keimzahlen von 17.756
KbE/cm? bei den internen Transportunternehmen und
18.601 KbE/cm? bei den externen vor (Abb.1). Es konnten
bei den internen Fahrern keine Fahrzeuge mit tauglichen
Keimzahlen (GKZ) nachgewiesen werden, bei den exter-
nen drei FZ (30% der externen FZ). Bei dem internen Lo-
gistikunternehmen lagen mittlere CK von 470 KbE/cm?
vor, dagegen 3 KbE/cm? bei den externen Transportun-
ternehmen. Drei interne FZ (43% der internen FZ) und
neun externe FZ (90% der externen FZ) konnten taugliche
Keimzahlen (CK) vorweisen.
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Abb. 1: Vergleich GKZ KbE/cm? (Xts, blau) und CK KbE/cm? (Xts,
rot) pro Fahrzeug (FZ, x-Achse). Bei sieben FZ liegt der Wert “0“
bei den CK vor und wird in der logarithmischer Skalierung nicht
dargestellt. Die beiden Grenzwerte fiir GKZ und CK (,,tauglich”)
sind in der Abbildung dargestellt. Interne (FZ: 1-7), externe (FZ: 8-
17), Schweinetransporter (FZ: 3,4,5,7,8,9,10,11,13,15), Rinder-
transporter (FZ: 1,2,6,12,14,16,17)

Die mittlere GKZ aller Tiertransporter, die Rinder trans-
portierten, betrugen 23.274 KbE/cm?, davon konnte ein
FZ (14% der Rindertransporter) in der Tauglichkeitsklasse
»ausreichende R+D“ eingestuft werden. Bei den Tier-
transportern, die Schweine transportierten, lag ein mitt-
lerer GKZ aller Tiertransporter bei 14.738 KbE/cm? vor,
davon zwei FZ (20% der Schweinetransporten) mit taugli-
chen Keimzahlen. Der Mittelwert der CK aller Fahrzeuge
betrug 14,8 KbE/cm? bei den Rindertransporten und 321
KbE/cm? bei den Schweinetransporten, davon wurden
vier FZ (57%) der Rindertransporten und acht FZ (80%)
der Schweinetransporten mit tauglichen Keimzahlen
nachgewiesen.

In Abbildung 2 wurden die mittleren GKZ der beprobten
Flachen nach der tatsachlich durchgefiihrten Reinigungs-
kategorien “R+D“, ,,D mit mangelhafter R“, ,nur R",
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,keine R+D“ und ,alle Fahrzeuge” am Boden, an der
Decke und an der Seite dargestellt. Die Abbildung zeigt
die niedrigeren Keimzahlen bei tatsachlich durchgefiihr-
ten ,R+D-Leistungen”. Im Gegensatz dazu steht die ho-
heren Keimzahlen bei den Leistungen , D mit mangelhaf-
ter R, ,,nur R, ,keine R+D“ und ,alle“. Die Probenorten
»Seite” mit den Leistungen ,,D mit mangelhafter R“ und
»keine R+D“ wurden mit dem Wert ,,0“ angegeben, d.h.
in diesen Kategorien lagen keine Beobachtungen vor.
Eine hohe Korrelation zwischen den Kennwerten GKZ
und CK (r,>0,7) lagen in vier FZ vor. In fiinf weiteren FZ
bestand eine geringere Korrelation (r, <0,7). In sieben FZ
konnte die Korrelation aufgrund der Nullwerte bei den
CK nicht berechnet werden.
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Abb. 2: Darstellung von GKZ KbE/cm? (X) der betroffenen Pro-
benorten nach den tatsachlich durchgefiihrten Reinigungskatego-
rien bei 16 Fahrzeugen (bei einem Fahrzeug lagen keine Beobach-
tungsdaten vor). Der Grenzwert fiir GKZ (,tauglich®) ist in der
Abbildung dargestellt.

Diskussion

Die sehr unterschiedlich hohen Keimzahlen zeigen eine
groRe Varianz je nach Probenort. Bei der Gesamtbetrach-
tung der mikrobiellen Analyse lassen sich nur insgesamt
drei FZ mit der Leistung ,,ausreichende R+D“ mit taugli-
chen Keimzahlen fiir beide Werte einordnen (FZ 8, 13 und
17), die restlichen FZ zeigen als Gesamtbewertung eine
»hicht ausreichende R+D-Leistung” (Abb.1). Die Korrelati-
on zwischen GKZ und CK zeigt, dass die Reinigung dieser
Fahrzeuge auf beide Kennwerte dhnlich wirkt. Die Anzahl
FZ mit tauglichen Keimzahlen (GKZ, CK) waren bei den
Viehwagen, die zuvor Rinder transportierten, niedriger
ausgefallen als bei Viehwagen, die zuvor Schweine trans-
portierten. In vielen Fallen kénnen die hohen Keimzahlen
mit einer unzureichenden R+D in Verbindung gebracht
werden. So wurden beispielweise die Desinfektionsmittel
in einem Fall nach dem Auftragen sofort wieder
abgespiilt, in einem anderen Fall gar nicht aufgetragen.

Diese zwei Fahrzeuge wurden in die Taugklichkeitsklasse
»yunzureichende R+D-Leistung” auf Basis der untauglichen
Keimzahlen eingestuft. Es wurden zudem deutliche
Unterschiede bei den tauglichen Fahrzeugen zwischen
den internen und externen Transportunternehmen
festgestellt. Die besseren R+D-Leistungen der externen
Transportunternehmen maogen daran liegen, dass die
externen Fahrer, die teilweise als selbstdandige Viehhand-
ler auftreten, ein gréReres wirtschaftliches Interesse an
einer guten R+D aufweisen. Es ware weiter moglich, dass
externe Fahrer die Reinigungsanforderungen in ihrem
eigenen Zentralbetrieb gut kennen und diese auch am
Schlachthof besser umsetzen. Da die Fahrzeuge der ex-
ternen Fahrer auch fiir den Transport von Jungtieren
verwendet werden und dort hohe Hygienestandards fir
Landwirte noch wichtiger sind als bei Schlachtviehtrans-
portern, konnten sich diese Fahrzeuge insgesamt in ei-
nem besseren hygienischen Zustand befinden und sich
dadurch auch leichter am Schlachthof reinigen lassen.
Diese Studie hat gezeigt, dass mit einem verbessertes
R+D-Verfahren die Grenzwerte in der Viehwagenwasche
grundsatzlich eingehalten werden kdnnen. Bei den Bdden
werden selbst bei unterschiedlicher Qualitét in der Durch-
fihrung Gberwiegend die Grenzwerte eingehalten. Dage-
gen werden die Seiten zwar noch haufiger gereinigt und
desinfiziert, konnen im Mittel jedoch nicht die Grenzwer-
te einhalten. Die noch schwieriger zu bearbeitenden De-
cken werden lGberwiegend nicht gereinigt und desinfiziert
und kénnen entsprechend die Grenzwerte im Mittel auch
kaum einhalten. Womoglich hangt die unterschiedliche
Durchfiihrung des Verfahrens malgeblich von den Ein-
stellungen und der Motivation der Fahrer ab. In weiteren
Untersuchungen werden daher Daten aus Befragungen
der Tiertransportfahrer zu dem verbesserten R+D-
Verfahren ausgewertet.
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